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Begriindung
zum Bebauungsplan fiir den Bereich
"Freiherr-vom-Stein-Stralle - S 9"
gemiB & 9 Abs. 0 des Bundesbaungesetzes

1. Ausgangssituation

Der Strafenzug Freiherr-vom-Stein-StraBe/Hardenbergstralle ist
eine innerstddtische Verkehrsstrale, die nach dem Generalver-
kehrsplan als Teil des Huferen Ringes eine Querspange zwischen
den beiden Radialstralen Aktienstrafie und B 1 bildet. S5ie hat
in erster Linie die Aufgabe, den Raum zwischen diesen beiden
StraBen zu erschliefen. Die Untersuchungen zum Generalverkehrs-
plan haben ergeben, daB der Anteil des Verkehrs, der das Gebiet
zwischen Aktienstrale und B 1 auf diesem Stralenzug durchfihrit,

gering ist.

Nach einer Verkehrszihlung, die an einem Werktag im Mai 1978
durchgefiihrt wurde, ist die Stafie in 24 Std. mit ca. 8000 KFZ
in beiden Richtungen belastet. Von diesen Kraftfahrzeugen sind
12,5 % Lastkraftwagen iiber 9 t. Am Tage in der Zeit von 6.00 -
19.00 Uhr betrégt éder LKW-Anteil 14,1 % und in der Nacht in der
Zeit von 19.00 - 6.00 Uhr 5,6 %. Die Belastung in der Spitzen~
stunde liegt nach einer jiingeren Zihlung bei 640 KFZ in beiden

Richtungen.

Der vorhandene StraBenzustand entspricht in keiner Weise den

2z stellenden Anforderungen, insbesondere aus der Sicht der Ver-
kehrssicherheit. Der Unterbau der Strafe ist unzureichend, so daB
laufend Schiden an der StraBendecke entstehen. Die Fahrbahnbreite
ist, besonders im Bereich der Kurve an der A L30,nicht ausreichend,
50 daB es bei der Begegnung von LKW und Bussen hiufig zu gefdhr-
lichen Situationen kommt. Die vorhandene Abgrenzung der Gehwege

von den Fahrbahnen durch Bordsteine entspricht nicht den Sicher-
heitsanforderungen., Es fehlen Parkmiglichkeiten im Stralenraum,

g0 daB immer wieder die Gehwege beparkt werden. An der Einmiindung
Winkhauser Talweg fehlen gesicherte Upnerwege fiir FuBgénger und

eine Linksabbiegespur flir Kraftfahrzeuge. Fiir die Linienbusse fehlt
fiir die Nord-Sid-Fnhrtrichtung eine Busbucht, sc daR es durch den
in der Fahrbahn haltenden R#& zu Verkehrsbehinderungen und -gefiihr-

dungen kommt. In der Zeit wvon Januar bis Juni 1978 wurden in dem



Bereich des Bebauungsplanes von der Polizei 20 Verkehrsunfille
registriert. Bei 15 dieser Unfidlle gab es Personenschiden, wobei

12 Leicht- und 3 Schwerverletzte zu beklagen waren.

2. Planung

Durch den geplanten Aushbau der Strafe Hndert sich weder die
Klagsifizierung noch die Verkehrsbedeutung dieser StraBe. Eine
nennenswerte Zunahme des Verkehrs ist durch den vorgesehenen Aus-

bau nicht zu erwarten.

Mit Riicksicht auf den Linjenbus- und ILKW-Verkehr ist eine Fahr-
bahn mit 2 Fahrstreifen und einer Gesamtbreite von 7,00 m ge-
plant. Zur Lidsung des Parkproblems sollen weitgehend Lingspark-
streifen angelegt werden. Fiir die Fashrtrichtung Nord-Siid ist fiir
den Linienbus eine Busbucht vorgesehen. Es ist geplant, die Eine
miindung des Winkhauser Talweges zu signalisieren, um die Verkehrs-
sicherheit zu erhBhen und insbesondere dem FuBginger ein gefahr-
loses Uberschreiten der Fahrbahn zu ermSglichen. Auf den vorhan-
denen Baumbestand wird weitgehend Riicksicht genommen. AuBerdem

sind Neuanpflanzungen von Biumen im Parkstreifen vorgesehen.

2. Verkehrsidrm

Uber die Ldrmsituation in der Freiherr-vom-Stein-Strafe wurde vom
TUV-Rheinland sufgrund von Verkehrszdhlungen und Lirmmessungen ein
Gusachten erstellt. Die wesentlichen Ergebnisae sind:

. Die auf die Hiuser entlang der Freiherr-vom-Stein-StrafBe ein-
wirkenden GeriZusche werden iiberwiegend von dem Verkehr auf
dieser StraBe und auf der A 430 erzeugt.

. Es wurden am Tage Geriuschbelastungen (Beurteilungspegel) von
64 - 70 dB(A) und bei Nacht von 57 - 62 dB(A) ermittelt. Die
hoheren Geriuschpegel lagen in der Nzhe der 4 430.

Die an den Bebauwungsplan angrenzenden Bereiche sind als reine Wohn-
gebiete (WR-Gebiet) festgesetzt. Nach dem Entwurf der DIN 18005
betrigt der Planungsrichipegel fiir reine Wohngebiete am Tage 50 dB(A)
und bei Nacht 35 dB(A). Die auf Messungen beruhenden Beurteilungs-
pegel tiberschreiten die Planungsrichtpegel am Tage um 14 - 20 .dB(A)
und bei Nach um 22 - 27 dB(A).



Aktive Larmschutzmafnahmen (Lirmwille und -widnde) sind an dieser
angebanten Stadtstrafie nicht zu verwirklichen. Da es Ziel des Be-
bawungsplanes ist, einen verkehrssicheren Ausbau der StraBe ohne
Erhthung der Leistungsfihigkeit zu ermdglichen, wurde der Plan-
bereich auf den Straflenraum beschridnkt. Im iibrigen ist die Bebauung
vorhanden und bleibt die Lirmsituation weitgehend unveridndert. Der
Ausbau der Freiherr-vom~Stein-Strafle dient vielmehr der geordneten
und sicheren Verkehrsabwicklung. Die Gefiihrdung der Anwohner und
der Verkehrsteilnehmer wird verringert, da durch den StraBlenausbau
Gefahrenquellen beseitigt werden. Jetzt noch fehlende Parkmoglich-
keiten werden durch die Errichtung von Léngsparkstreifen geschaffen.
£ine Brhdhung der Verkehrstelastung wird durch den Ausbau der
Strale nicht ausgeldst, ebenso ist keine Erhdhung des Dauerschall-
pegels zu erwarten. Durch verbesserten Verkehrsflufl, neuen Straflen=-
belag unéd anzupflanzende Biume sowie durch die vom LandesstralBen-
bauamt gegen die Emissionen der A 430 errichteten Lirmschutzwinde

und -wdlle kann mit einer geringfiigigen L&rmabnahme gerechnet werden.

Im Razhmen des Bebauungsplanverfahrens wurden Alternativtrassen zur
Fiihrung der Verkehre unabhingig vom jetzigen StraRenzug Freiherr-vom-
Stein-Strade untersucht., Beide Trassen verlassen n&rdlich der Bundes-
bahnstrecke den StraBenzug HardenbergstraRe/Freiherr-vom-Stein-Strafe
rach Osten und fiihren nach Unterguerung der Autobahn A 430 in nérd-
licher Richtung auf die Aktienstrafe. Diese Trassen lassen sich tech-
nisch realisieren. Es ist jedoch wegen der notwendigen Verfahren zur
Festsetzung dieser Trasse sowie der erheblichen finanziellen Auf-
wendungen in absehbarer Zeit nicht mit einer ERealisierung zu rechnen.
Daher kann insbesondere wegen der unter Punkt 1 dargestellten Pro-
bleme und Gefidhrdungen auf den Ausbau der Freiherr-vom-Stein-StraBe

nicht verzichtet werden.



4.

Se

Sonstises

Soweit erforderlich, sell von den im 4. und S. Teil des Bundesbau-
gesetzes aufgefiihrten MaBnahmen der Grenzregelung oder Enteignung

Gebrauch gemacht werden.

Kosten

Der geplante Ausbau der Freiherr-vom-Stein-Strafie von der Hardenberg-
briicke bis zur AktienstraBe wird nach einer iliberschlidglichen Berech-
nung ca. 3,2 Mill. DM kosten, davon fiir den Bereich des Bebauungs-
rlanes ca. 2 Mill. DM, einschlieBlich Grunderwerb. Hierzu wird nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) ein Zuschuf von 85 v.H.

der firderungsfihigen Kosten erwartet, allerdings nicht vor 1986.

Zur teilweisen Deckung der Kosten konnen fiir den Bereich ab Freiherr-
vom-8tein-StraBe 100 bis zur Einmiindung Steigerweg Vorteilsbeitridge
nach dem Kommunalabgabengesetz und der Satzung der Stadt Milheim a. d.
Ruhr iiber Beitridge fiir straBenbauliche MaBnahmen erhoben werden.

Fiir den Restbereich kBnnen keine ErschlieBungsbeitriige mehr erhocben
werden, weil dieser Straflenteil noch erschliefungsrechtlich "unfertig"
ist, flir sé@mtliche Grundstiicke die Beitragspflicht allerdings abge-

golten wurde.
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