Gehart zur Verfiigung des
Regierungspriisidenten Diisseidorf
vom 44.00,19 41, A Z.35.2-.42: 03N G( M 70)

Stadt Milheim a.d. Ruhr

Bebauungsplan

Duis.burg_e_r_ Str./Liebigstr.- M 10

Text und Begriindung

zum Entwurf
und
- zur Satzung




- 23 -

Bebauungsplan "Duisburger StraBe/LiebigstraBe - M 10"

Festsetzungen durch Text

1. Vorkehrungen zum Schutz vor schidlichen § 9 Abs. 1 Nr. 24

Umwelteinwirkungen BauGB

Bei der Errichtung von Wohnrdumen und sonstigen
zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten
Raumen sind in den im Plan festgelegten Berei-
chen die nachfolgend aufgefiihrten Vorkehrungen
zu treffen:

a) SchallschutzmaBnahme 2

Einbau von Fenstern und AuBentiiren der Schall-
schutzklasse 2 nach VDI-Richtlinie 2719 in der
Jjeweils giiltigen Fassung oder Fenster und AuBen-
tiren mit einer dieser Schallschutzklasse ent-
sprechenden Eignungspriifung einer anerkannten
Priifstelle der Gruppe 1 fiir Eignungs- und Giite-
priifungen nach DIN 4109 Blatt 2.

b) SchallschutzmaBnahme 3
Einbau von Fenstern und AuBentiiren der Schall-
schutzklasse 3 nach VDI-Richtlinie 2719 in der
Jjeweils qiiltigen Fassung oder Fenster und AuBen-

tiren mit einer dieser Schallschutzklasse ent-
sprechenden Eignungspriifung einer anerkannten
Priifstelle der Gruppe 1 fiir Eignungs- und Giite-
prifungen nach DIN 4109 Blatt 2.

2. Begriinungsfestsetzungen o § 9 Abs., 1 Nr. 25 a
BauGB

Die StraBenverkehrsfldchen die nicht fiir den
flieBenden und ruhenden Verkehr vorgesehen sind,
insbesondere die BOschungsbereiche zwischen
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PlanstraBe und LiebigstraBe sowie nordlich der
PlanstraBe sind mit einer dichten, mehrreihigen
Pflanzung aus landschaftsgerechten Biumen und
Strduchern (z.B. WeiBdorn, Hartriegel, Linguster,
Feldahorn und Plantane) zu bepfianzen. Bodendecker
sind ausgeschlossen,

Hinweise

a) Auf die Meldepflicht bei der Entdeckung von §& 15 und 16 DSchG NW
Bodendenkmdlern wird hingewiesen, Bei der Ver-
gabe von Ausschachtungs-, Kanalisations- und
ErschlieBungsauftragen sowie bei der Erteilung
von Baugenehmigungen sollen die Bauherren bzw.
ausfiihrenden Baufirmen auf die Anzeigepflicht
bei der Stadt Milheim an der Ruhr (Untere Denk-
malbehdrde) oder beim Rheinischen Amt fiir Boden-
denkmalpflege Bonn hingewiesen werden.

b) Zum Schutz der erhaltenswerten Platane im
Boschungsbereich sind wihrend der Bauzeit die
Richtlinien fiir die Anlage von StraBen, Teil
Landschaftsgestaltung, Abschnitt 4, zu beachten.

c) Innerhalb des Plangebietes sind zahlreiche Leitungen
der Ver- und Entsorgungstriger fiir Trink- und Ab-
wasser, Gas, Strom und Telekommunikation verlegt.
Bei der Planung und Ausfiihrung von baulichen Anlagen
sowie bei Erdbewegungen ist hierauf besondere Riick-
sicht zu nehmen. Die Lage der Leitungstrassen ist
bei den jeweiligen Trdgern zu ermitteln.

d) Ober dem Plangebiet verlduft eine Richtfunkverbindung
der Deutschen Bundespost fiir den Fernmeldeverkehr.
Die maximal zuldssige Bauhdhe von 167 m iiber NN darf
nicht iiberschritten werdeh, um das Vorfeld nicht zu
beeintrachtigen.

2537105
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Begrindung

zum Bebauungsplan "Duisburger StraRe/LiebigstraBe - M 10"

Beschreibung des Plangebietes

- Der Bebauungsplanbereich liegt in der Gemarkung Speldorf und erfaft

ein Teilstiick der‘Duisburgér Strade sowie die einige Meter oberhalb
einer Boschung parallel verlaufende LiebigstraBe mit den anschlieBenden
BaugrundstUckeh. Die Duisburger StraBe unterquert im Planbereich dije
GTeisan]agén der Koln-Mindener-Eisenbahnstrecke und steigt. nach Osten
in'Richtung Stadtmitte aleéh]ich wieder auf das Niveau der umliegenden

'StraBen, Ca. 200 m ostlich der UnterfUhrung mindet die LiebigstraBe im
spitzen Winkel in die Duisburger StraBe ein. -Auf der Siidseite der

L1eblgstraBe Zwischen HermannstraBe und Ulmenallee stehen wohngebaude
unterschiedlichen Alters, ’

Westlich der Ulmenallee schlieBt ein Gewérbegebiet an, das jedoch an der
LiebigstraBe keine Bebauung aufweist. Dieses Gebiet ist auBer im Bebeich
LiebigstraBe von dicht bebauten Wohngebieten umgeben, die dufcﬁ die
Zufahrten des Schwerlastverkehrs zum Gewerbegebiet tagsiiber einer er-
heblichen Ldrmbeldstigung ausgesetzt sind. Auch der ndchtliche Schicht-
wechsel der Betbiebsangeh6rigen stirt die Wohnruhe betridchtlich. Ein
Teil des gewerblichen Verkehrs 1duft heute von der Duisburger StraBe aus
Uber den Bahniibergang HeerstraBe in die WissollstraBe und beriihrt dabei
die Wohngebiete nordlich der Bahnstrecke. Nach der geplanten SchlieBung
des Bahniibergangs HeerstraBe wiirde dem vom Westen anfahrenden Industrie-
verkehr nur der Weg iiber ‘die Saarner StraBe und die siidliche HeerstraBe
bleiben. Dadurch wiirden ebenfal1s Wohngebiete in Speldorf beelntracht1gt

~' ‘werden.

Bis auf die Verkehrsprob]ematik hat das seit langem hier bestehende

Nebeneinander von Gewerbe- und Nohngebleten Zu keinen schwerwiegenden

“Unzutrdglichkeiten gefiihrt,
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Planungsrechtliche Situation

Der rechtswirksame Fldchennutzungsplan vom 13.08.1971 stel]t im
Planbereich géwerbliche Baufldche, Fldche fir Bahnan]ageh, Griinfldchen
(Parkanlage) und Wohnbauflache mit Kennt1ichmachung Sanierungsgebiet
dar. Diese Darstellungen werden, soweit erforderlich, im parallel
gerhrteﬁ Verfahren zur 116. Teildnderung des F]Hchehnutzungsplanes
unter Beriicksichtigung der aktuellen Zielsetzung geidndert.

Ziele und Zwecke der Planung

Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtliche Voraussetzung fiir den

-Ausbau eines neuen StraBenteilstiickes als direkte Verbindung zwischen

Duisburger StraBe und LiebigstraBe., Durch diesen Strafenneubau wird
der Verkehr - vornehmlich der Schwer]astverkehr - von den ndrdlichen
HauptverkehrsstraBe auf kiirzestem Wege in das vorhandene Gewerbegebiet
geleitet. Dadurch wird eine Verkehrsberuhigung in den umliegenden
Wohngebieten erreicht.

Ferner wird eine kombinierte Rad- und FuBwegeverbindung zwischen den
Ostlich und westlich der Unterfiihrung bestehenden Rédwegen geschaffen,

Darlegung der Ziele

Verkehrsfldchen

Dem Bebauungsplan liegt das Verkehrskonzept‘fUr'den Bereich Friedhof-
straBe/HeerstraBe/WissollstraBe in der Variante 2 zugrunde, dem der
PlanungsausschuB in seiner Sitzung am 21.06,1988 -zugestimmt hat. Die
geplante SchlieBung der niveaugleichen BéhnUbergﬁnge FriedhofstraBe

und HeerstraBe erfordert den Ausbau einer verkehrsgerechten Anbindung
der LiebigstraBe an die Duisburger StraBe, um iiber dieses neue StraBénQ
teilstiick (PlanstraBe) das Gewerbedebie; an der LiebigstraBe/WissollstraBe
unmittelbar an das HaubtverkehrSstraBennetz anzubinden, Zur Verkehrsbe-
ruhigung der umliegenden Wohngebiete werden die F1rmenzufahrten be-
triebsintern im Norden des Gewerbegebietes angeordnet,

Das Niveau der Duisburger StraBe wird im Bereich der Bahnunterfuhrung
um ca. 0,4 m abgesenkt, da die Durchfahrthohe fiir den Schwerlast-
verkehr zur Zeit zu gering ist, Eine Verbreiterung der Durchfahrt ist
nicht vorgesehen.
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Nach dem Ausbau der neuen AnBindung LiebigstraBe wird das StraBenteil-
stuck vor den Gebduden LiebigstraBe Nr. 27 - 41 als StichstraBe mit
Wendeplatz ausgebildet, so daB unmittelbar vor den Hausern eine
Verkehrsberuhigung eintrifft. Der Gstliche Teil der LiebigstraBe ab

Haus Nr. 25 bis zur bestehenden Einmiindung in die Duisburger StraBe wird
in seinem heutigen Ausbau mit gleicher Verkehrsregelung erhalten blei-
ben. Die PlanstraBe wird von der Duisburger StraBe bis zur Ulmenallee
eine Steigung von ca. 9 % aufweisen, B

Allgemeines Wohngebiet (WA)

In den Bebauungsplan ist das unmittelbar an die Liebigstraﬁe angrenzende
BaUgebiet einbezogen worden, Ein Regelungsbedarf hinsichtlich des MaBes
der baulichen Nutzung besteht hier nicht, da das Gebiet im Sinne einer
geordneten stadtebaulichen Entwicklung bereits bebaut ist,

Lediglich die Art der Mutzung und die notwendigen MaBnahmen zur Minde-

rung der Ldarmeinwirkungen auf die Wohngebdude, die bereits heute und
nach Inbetriebnahme des neuen StraBenteilstiickes iiber dem zuldssigen
Wert fiir allgemeine Wohngebiete liegen, sind festgesetzt worden, Der
Plan ist in diesem Bereich ein einfacher Bebauungsplan im Sinne von

§ 30 Abs. 2 Baugesetzbuch, Die Zuldssigkeit von Vorhaben richtet sich
im iUbrigen nach § 34 Baugésetzbuch,

Alternativen

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes fir den Bereich FriedhofstraBe/
HeerstraBe/WissollstraBe wurden Planungsvarianten zur ErschlieBung
des Gewerbegebietes untersucht,

Dabei wurden Vorschldge, die eine UnterfUhrUng der Bahnstrecke im Zuge
der HeerstraBe bzw. einen Neubau der Unterfiihrung Duisburger Strade
vorsehen, wegen unabwdgbarer technischer Schwierigkeiten sowie schlech-
ter ErschlieBungsqualitdt im Bereich Speldorf-Mitte als nicht realisier-
bar zuriickgewiesen.

Eine durchfiihrbare Verkehrsldsung stellt dagegen die "Variante 2" mit
der geplanten Eisenbahniiberfiihrung im Zuge der FriedhofstraBe und der
Anbindung der LiebigstraBe an die Duisburger StraBe dar.
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Nach eingehenden Beratungen im PlanungsausschuB wurde die Variante 2
beschlossen, Sie ist Grundlage und Inhalt des vorliegenden Bebauungs-
planes.

Auswirkung der Planung auf die Umwelt

Das Gelande, das fiir den StraBenneubau bendtigt wird, ist unbebaut,
jedoch von wildwachsenden Strduchern und einigen Bdumen bestanden,

von denen eine Platane mit einem Stammumfang'von ca. 3,00 m wegen ihrer
okologischen und stadtbildprdgenden Funktion unbedingt zu erhalten ist.
Der Wurzelbereich muB durch eine Stiitzmauer geschiitzt werden; da der
StraBenausbau erhebliche Verdnderungen der Oberfldchengestalt erfordert.
Diese Umgestaltung des Geldndes durch neue StraBenflachen und Bdschungen
bedingt die Entfernung eines erheblichen Teiles des vorhandenen Bewuch-
ses. Zum Ausgleich hierfiir ist im Bebauungsplan eine dichte Bepflanzung
der StraBenbdschungen festgesetzt worden, die zugleich eine Schutzfunk-
tion von Larm- und Staubeinwirkhngen fiir die Anwohner an der LiebigstraBe
ausiibt,

Bei der Suche nach Gefdhrdungspotentialen ergab sich keine Notwendig-
keit eine Grob- oder Detailabschdtzung durchzufiihren.

An der LiebigstraBe zwischen Ulmenallee und HermannstraBe werden die
Larm-Orientierungswerte fiir WA-Gebiete nach der DIN 18005 Teil 1 - 1987,
uberschritten. Die Oberschreitungen sind im wesentlichen, vor allem
nachts, auf den stark einwirkenden Lirm der Bundesbahn zuriickzufiihren,
der an den Hiusern 57 dB(A) betrdgt. Gegeniiber heute nehmen die Larmim-
missionen vor den Hiusern LiebigstraBe 27 bis 37 jedoch nur um 1 dB(A)
und vor den Hausern 41-45 um 2 dB(A) sowohl tags als auch nachts zu.

_Die geringe Zunahme der Ldrmimmissionen resultiert aus der glinstigen

Entfernung zur Bebauung und der Tieflage der PlanstraBe, wie auch aus
dem Umbau der vorhandenen LiebigstraBe zur Sackgasse. Die LiebigstraBe
bleibt vor den Hdusern 27 bis 43 dem reinen Anwohnerverkehr vorbehalten,

Es werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
-16. BImSchV- vom 12, Juni 1990 iiberschritten (WA = 59/49 dB). Die Ver-
ordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StraBen, Der erforderliche Ldrmschutz ist festgesetzt worden,



7.

- 29 - \

Entsprechend der Lidrmschutzverordnung sind bei Neubau von StraBen bzw.
bei wesentlichen Verdnderungen und bei Oberschreitung der dort ange-
gebenen Grenzwerte bei Baukosten die Kosten fiir LdrmschutzmaBnahmen zu
beriicksichtigen.

Abwdgung der Belange

Der Zielplan zum Bebauungsplanverfahren erfaBte im Zeitpunkt der frih-
zeitigen Biirgerbeteiligung und der ersten AnhOrung der Trgger offentli-
cher Belange einen grgBeren Bereich als der hier vorliegende Plan,
Deshalb sind nur die Biirger- und Trdgereingaben in die Abwdgung einbe-
zogen worden, die sich mit den Zielen des gegenwdrtigen Planbereiches/
Anderungsbereiches befassen.

Die Anwohner der LiebigstraBe befiirchten, daB mit dem Ausbau des neuen
StraBenverbindungsstiickes das Wohnen in diesem Bereich durch Ldarm und
Luftverunreinigungen erheblich beeintrdchtigt wird. Wie die Untersuchung
der Ldrmsituation zeigt, ist diese Befiirchtung unbegriindet, da der
Verkehr iliber die PlanstraBe sowohl durch die Hohenlage, als auch durch
die vorliegenden Stellplatze von der Bebauung abriickt. Ferner wird in
der LiebigstraBe durch den Ausbau des Wendehammers so gut wie kein
Verkehrsaufkommen stattfinden.

Fine Verschlechterung der Wohnsituation ist dadurch fir die Hauser
LiebigstraBe 27 - 45 kaum zu erwaften, zumal der zwischen der geplanten
StraBe und den Nohnhéuserh_befind]iche offentliche Raum entsprechend
gestaltet und begriint sowie fiir den Anwohnerverkehr als Sackgasse
ausgebaut wird.

Die von verschiedenen Trdgern offentlicher Belange vorgebrachten Hin-
weise wurden aufgegriffen und sind im AnschluB an die textlichen Fest-
setzungen aufgefiihrt,

Die mehrfach geforderte direkte Anbindung des Gewerbeverkehrs durch den
Bau einer Unterfiihrung unter der Bundesbahn ist wegen technischer
Schwierigkeiten nicht moglich. Daher soll nach Abwdgung aller Belange
die Verkehrslosung der sogenannten Variante 2 verwirklicht werden,
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Der Forderung, den Schwerlastverkehr wie bisher liber mehrere StraBen

zu verteilen, ist nicht gefolgt worden, da es aus verkehrstechnischer
Sicht notwendig ist, Verkehre auf wenigen HauptverkehrsstraBen zu biindeln,
um weitere Stadtbereiche zu entlasten.

Die Bedenken, daB es zu einer Erhthung des Ldrmpegels von iliber 3 dB(A)
wegen der neuen PlanstraBe kommen wiirde, ist rechnerisch widerlegt

worden., Im Bereich LiebigstraBe-27 - 37 kommt es zu einer fast nicht
wahrnehmbaren Pegelerhghung von lediglich 1 dB(A). Wahrend bei den

drei Hdusern LiebigstraBe 41 - 45 nur eine ErhShung um 2 dB(A) zu .
erwarten ist, ‘ '

Die Bedenken beziiglich der Einmiindung der LiebigstraBe in die Duisburger
StraBe sind nicht beriicksichtigt worden, da die PlanstraBe LiebigstraBe
vom Tiefbauamt nach geltenden Richtlinien so geplant wird, daf auch der
Schwerlastverkehr problemlos bewdltigt werden kann. Durch eine hier not-
wendige Ampelanlage wird der VerkehrsfluB auf der Duisburger StrafBe
nicht beeintrachtigt, _

Die Bedenken wegen der Konfliktsituation zwischen dem Wohnen dstlich

der StraBe Ulmenallee und dem Gewerbe westlich der Ulmenallee sollen
dahingehend beriicksichtigt werden, daB im direkt angrenzenden im
Verfahren befindlichen Bebauungsplan "WissollstraBe - Y 7" Nutzungsein-
schrankungen festgesetzt werden.

Die Anregung, ein Gefdlle von iiber 6 % zur Sicherheit von Rollstuhl-
fahrern zu vermeiden, ist wegén der starken Hohendifferenz zwischen

der Unterfihrung Duisburger StraBe und der StraBe Ulmenallee im Bereich
der PlanstraBe nicht realisierbar. Fiir Rollstuhlfahrer besteht jedoch
auch weiterhin die Moglichkeit ibér den FuBweg entlang der Liebig-
straBe 27 - 45 iiber die Einmiindung HermannstraBe, sowie den FuBweg
entlang der Hiuser LiebigstraBe 1 - 25 die Duisburger StraBe zu
erreichen, Die Anregungen zur behindertengerechten Gestaltung des
StraBenraumes wurden dem zusténdigén Fachamt weitergeleitet, da

diese im Bebauungsplan nicht festsetzbar sind. ' '

4535201A/B/C
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'>H1erm1t w1rd bestatlgt daﬁ die vorgehefteten, vcm Rat der Stadt am .
25.10. ]990 gebilligten Fbstsetzungen durch Text nebst Begrﬁndung
gem.: § 3 Abs. 2 des Baagesetzbuches Bestandteil -der Urkunde YUr‘"
dlesen Bebauungsplan sind~und zusammen mit dem Planentwurf in der
AZelt vom 27]1]990 bis einschlieﬁlich OZ(N 1991 , ofrentllch
-ausgelegen haben..l Die rechtsetzenden Vermerke befinden sich auf

'dem zeichnerischen Tell der Urkunde.

'.Mdlhelm an der Ruhr, den 16 071991

'Der Oberstadbdirektor  :f IR L

ufdiesen Bebauungsplan» sind. Die rechtsetzenden Vermerke befinden
sich- auf dem zeichnerischen Teil der Urkunde.. B ‘

"',Mumeim an der Ruhr, den 16 07 1991 :

:fDer OberstadtdirektOr -
- Vermessungs- und Katasteramt -




